Die »Grollgarage Siidd« in Halle

Denkmalfachliche Fallskizze eines aufergewthnlichen Bauwerkes
des deutschen StraBenverkehrs der 1920er Jahre®

Werner Dietrich

1 Zeitgeniissische Skizze zum Banvorhaben »Grofgarage Siid«, 1929

Die »GroBgarage-Stid« stellt einen hervorragenden
Sachzeugen der Technikgeschichte dar, der weit {iber
die Grenzen der Stadt Halle hinaus Bedeutung hat
(Abb. 1). In Architektur und technischer Ausstat-
tung weitgehend authentisch iiberkommen, ver-
mittelt das Bauwerk einen Einblick in die gestiege-
ne Effizienz des deutschen Strafenverkehrs nach dem
Ersten Weltkrieg. Der enorme Aufschwung des
Autoverkehrs als infrastruktureller Verkehrstriger
ging von den Vereinigten Staaten von Amerika aus.
In den 1920er Jahren erreichte diese Entwicklung
auch Europa. Die gewachsene Mobilitit bezog sich
sowohl auf den Individualverkehr als auch auf die
Beforderung von Giitern aller Art. Daraus erwuch-
sen, abgesehen vom Ausbau des Fernstraflennetzes,
neue stidtebauliche Aufgaben. Nicht nur ein rei-
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bungsloser Verkehrsfluss musste ermoglicht werden,
gleichzeitig kam die Frage auf: Wo sollten die teu-
ren Kraftfahrzeuge abgestellt werden, wenn sie nicht
am Verkehr teilnahmen? Dafiir sahen Stadtplaner,
Bau- und Fuhrunternehmer sowie Autobesitzer als
vorteilhafteste Losung Garagen an, denn sie boten
den noch sehr pflegebediirftigen und reparatusanfil-
ligen Fahrzeugen die notwendige Wartungstechnik
und gewihrleisteten Witterungs- und Diebstahl-
schutz. Nach US-amerikanischem Vorbild wurden
in den grofleren Stidten Groflgaragenanlagen ge-
baut, die wegen der hohen Bodenpreise mehrge-
schossig waren. Sie wurden als Hoch- und Stock-
werkgaragen oder Parkhiuser bezeichnet. In ihnen
gelangten die Autos iiber ErschlieBungsrampen bzw.
Spiralen, meistens jedoch wegen der damals noch ge-
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ringen Steigungsfihigkeit der Autos mittels mecha-
nischer Aufzugsanlagen in die einzelnen Geschosse.'

Das Parkhaus in der halleschen Strafle Pfinner-
hshe 71/72 gehért baulich und technisch zum vot-
genannten ' Typus, weist allerdings eine seltene
Besonderheit auf: hier erreichten die Fahrzeuge ihre
Stellplitze in den Geschossen tiber eine mechanische
Kombination von Aufzugsanlage in der Vertikalen
und Schiebebiihnen in det Horizontalen. Eine dhn-
lich auBergewshnliche Kombination war erstmals
1926 im »Jewellers Building« in Chikago angewen-
det worden. Uber die technische Komponente hin-
aus handelt es sich bei der »Grofigarage Siid« in Halle
um eine mehrgeschossige Hoch- wie eingeschossige
Tiefgarage. Ihre einzigartige Technik verdeutlicht
der Vergleich mit den wenigen noch vorhandenen
GroBgaragen aus der gleichen Epoche im mittel-
deutschen Raum. So dem 1926 in Leipzig errichte-
ten »Opelhaus«?, der 1928 ebenfalls in Leipzig fer-
tiggestellten »Grossgarage Goldene Laute«® und
dem »Garagenhof Chemnitz«* von 1928. Obschon
diese architektonisch ansprechenden Bauten gegen-
{iber dem Parkhaus in Halle iiber die doppelte Auf-
nahmekapazitit an Kraftfahrzeugen verfiigten, bo-
ten sie hinsichtlich der Technik relativ einfache
Losungen. Wihrend das »Opelhaus« eine Rampen-
garage darstellt, handelt es sich bei der »Goldenen
Laute« um eine Aufzugsgarage mit Rampe ins Kel-
lergeschoss. Das Bauwerk in Chemnitz ist eine reine
Aufzugsgarage.

Der Bau der »GroBgarage Siid« in Halle fuBBt auf
den Initiativen des halleschen Bau-Ingenieurs und
Bauunternehmers Walter Tutenberg. Er hatte 1927
ein etwa 2400 Quadratmeter grofes Grundstiick der
ehemaligen Seifenfabrik C. E Schulze iibernommen,
welches nordlich an die Pfinnerhshe und stidwest-
lich an die Liebenauer Strafle grenzte, und zwar von
Anbeginn mit dem Ziel, eine Grogarage auf diesem
Gelinde zu errichten. Bereits am 19. August des
gleichen Jahres wurde ein erster Plan bei der Stidti-
schen Baupolizei eingereicht.’

Mit seinem Vorhaben befand sich Tutenberg in un-
mittelbarer Nachbarschaft eines Neubaugebiets, wo
der Bauverein fiir Kleinwohnungen, zu dieser Zeit un-
ter Federfilhrung des halleschen Architekten Her-
mann Frede, Wohnbauten mit expressionistischen
Nachklingen in einer zeitgemil3-sachlichen Formen-
sprache errichten lieB.¢ Dort, wo Wohnbauten an das
geplante Parkhaus grenzen sollten, nahm Walter Tu-
tenberg diese Formen auf. Wo dies nicht der Fall war,
folgte er konsequent den Ideen des Neuen Bauens, die
er mit dem technischen Konzept der Funktionalitit
des zu errichtenden Bauwerks verband.

Am 20. Oktober 1927 wurde der Stidtischen
Baupolizei eine bis ins Detail durchdachte Konzep-
tion vorgelegt, die im Sinn einer Werbeschrift in ge-
druckter Form auch der Offentlichkeit zuginglich
war. Darin hieB es unter anderem: »Es lassen sich
nach den bereits ausgearbeiteten Bauplidnen ... etwa
110 gerdumige Autostinde einrichten. Die Einfahrt
ist 5 Meter breit, liegt an der Pfinnerhhe und miin-
det in die 9 Meter bzw. 7 Meter breiten Génge vor
den Garagen, welche gleichzeitig als Waschriume
dienen und vollkommen durch Glasdicher iiber-
decke sind. Von hier aus kénnen die Wagen in einen
elektrischen Aufzug fahren, welcher dieselben in die
Garagen der ersten, zweiten und dritten Etage und
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2 »Grofigarage Siid«: Grundriss des dritten
Obergeschosses und Aufriss der Hanptfassade an der
Pfiannerhibe (Verwaltungshau rechts nie ausgefiibrt)

mit baupolizeilicher Genehmigung, 1927
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3 »Grofigarage Siid«: Aufriss des linken Boxenkomplexes der Fabyzeughalle und
Ausfabrifrontwand an der Licbenaner Strafle mit baupolizeilicher Genebmigung, 1927

in den Keller bringt. Die Wagen werden vom Auf-
zug aus zum Teil auf seitlich beweglichen Schiebe-
bithnen, zum Teil durch Selbstfahrer auf massiven
Decken in die eigentlichen Garagen gebracht. Die
ganze Anlage ist am Tage durch Glasdicher und
nachts durch reichliche elektrische Beleuchtung
vollkommen hell gehalten. Ausreichende Zentral-
heizung erwidrmt nicht nur die Stinde, sondern
gleichzeitig die ganze Halle, so dass der Aufenthalt
auch bei dem Reinigen und Instandsetzen der Faht-
zeuge im Winter selbst bei groBter Kélte duflerst an-
genehm ist. Zum Reinigen steht auBler der stddti-
schen Wasserleitung eine Hauswasserleitung ... zur
Verfiigung. Die lichten Deckenhshen der Garagen
betragen 3,30 Meter. Die Einfahrtstore sind aus
Stahljalousien hergestellt, mit reichlichen Fenstern
und Liifeungsschlitzen versehen, durch welche letz-
tere die Luft nach den inneren Ventilationsschichten
iiber Dach zirkuliert. Das ganze Gebiude ist absolut
feuersicher und besteht aus Stein und Eisen. Zur
Sicherheit sind in demselben drei feuersichere
Treppenhiuser in gleichmiBiger Entfernung vorge-
sehen.’

Interessant sind auch jene Gedanken, die Walter
Tutenberg in diesem Papier zur weiteren gewerb-
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lichen und sozialen Nutzung des Parkhauses entwi-
ckelte. Hier orientierte er sich ganz offensichtlich am
Nutzungskonzept vergleichbarer Bauten in den
USA. Er schrieb: »Im Parterre und in der ersten Eta-
ge befindet sich im hinteren Teil eine gerdiumige ma-
schinelle Reparaturwerkstatt, in welche die Wagen
direkt hineinfahren kénnen. Hier sollen leichte Re-
paraturen in kiirzester Zeit ausgefiihrt werden ... Ue-
ber dem Bureau liegt je ein gerdumiger, behaglicher
Aufenthaltsraum fiir Herrenfahrer und Chauffeure.
Ueber diesen liegen in zwei Geschossen Schlafriume.
AuBler den modern eingerichteten Toiletten-Anla-
gen sind gut eingerichtete Waschriume und Bidder
und Duschen fiir Chauffeure und Herrenfahrer vor-
gesehen, ferner ein amerikanischer Frisiersalon fiir
Damen und Herren. Im Kellergeschof3 wird eine von
der Garage betriebene Wagenreinigungsanstalt ein-
gerichtet, welche es ermoglicht, dal Wagen in kiir-
zester Zeit unter sorgsamster Pflege gesdubert, gedlt
und vollkommen instand gesetzt werden. Simtliche
Einrichtungen sind Tag und Nacht geéffnet und
werden durch das sich ablgsende Personal stindig
bedient ... Vor der Ein- und Ausfahrt sind ... zwei
auch nachts getffnete Tankstellen vorgesehen. Vier
weitere Tankstellen befinden sich im Inneren der
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Halle an einem Platze, wo keine Passage ist. ... In
dem Bureauhaus, zwischen Einfahrt und Garagen-
halle, befindet sich ein Verkaufsraum fiir gingige
Bereifungen sowie alle Zubehor- und Ersatzteile,
welcher ebenfalls Tag und Nacht gedffnet ist. Hier
befindet sich ferner eine Telephonanlage, welche
nach den einzelnen Fahrbahnen und nach den Auf-
enthaltsriumen Nebenstellenwecker hat, durch wel-
che die sich dort aufhaltenden Chauffeure jederzeit
an das Telephon gerufen werden kénnen. ... Durch
die schon oben geschilderten Einrichtungen, denen
Schreibgelegenheit, gute Telephonverbindung usw.
angegliedert sind, ist es dem Geschifts- oder Sports-
mann moglich, seine Angelegenheiten in bequem-
ster und schnellster Weise zu erledigen, wobei ich
groBten Wert auf Kostenersparnis gelegt habe. Fiir
Besorgungen und Wege werden Boys mit Fahrri-
dern evtl. Motorridern stindig zur Verfligung
stehen.«®

Tatsichlich wurden viele dieser Gedanken in der
Folgezeit verwirklicht. Zunichst mussten jedoch
noch einige Hiirden iiberwunden werden. Zum ei-
nen lehnte die Stidtische Baupolizei Tutenbergs
Bauvorlagen wegen »Unvollstindigkeit« mehrfach
ab. Zum anderen gab es Bedenken von Anwohnern,
die einen »gerduschvollen Betrieb« durch das Park-
haus im Wohngebiet befiirchteten.® SchlieBlich er-
teilte die Baupolizei am 2. Dezember 1927 den Bau-
erlaubnisschein zur »Errichtung von Autogaragen
auf dem Grundstiick Pfinnerhéhe No 71/72«%
(Abb. 2, 3). Die Bauarbeiten erstreckten sich bis ins
Jaht 1929. Die »Halleschen Nachrichten« rithmten
sogleich die GroBgarage als eine »moderne, groB3-
stidtische Karawanserei«, womit eine ihrer Funktio-
nen, Ruhepol fiir Durchreisende zu sein, treffend be-
zeichnet war. In Verbindung der Baumaterialien Be-
ton, Eisen und Stahl mit seiner Zweckbestimmung
erhalte dieser »Massivbau« seine charakteristische
Form. Insbesondere die groBe gliserne Halle, die
durch die Uberdachung des Innenhofes zwischen
den Boxen entstand, fand Beachtung, da sie »... tags-
iiber das Licht aufnimmt und nachtsiiber Lichtmas-
sen ohne Unterbrechung ausstrahlt und so gewisset-
maBen die Unruhe und Intensitit des modernen
Verkehrs gleichnisartig ausdriicke. ... Hier befinden
sich auch die maschinellen Einrichtungen, die man
bisher nur aus den prunkvollen Zeitschriften des
technischen Amerikas kannte ...«''. Nicht verwirk-
licht wurden indes Walter Tutenbergs Pline zur Er-
richtung eines neuen Biirogebiudes, fiir das er ein
Bauwerk in Form eines Verwaltungsbaus im Stile
des Neuen Bauens vorgesehen hatte, und somit dien-
te das kleine, noch aus dem 19. Jahrhundert stam-

mende Wohnhaus Pfinnerhdhe 72 fortdauernd als
Biiro und Verkaufsraum der modernen Grofigarage.
Auch die geplanten Betankungsanlagen kamen zu-
nichst nicht zum Einbau.

Wegen finanzieller Probleme der Baufirma Wal-
ter Tutenbergs iibernahm im Jahre 1930 die Firma
»Curt Kohler & Co.« die »Grofigarage Stid« als
Bigentiimer. Von 1930 bis 1939 wurden vier Tank-
saulen mit den entsprechenden unterirdischen Tanks
eingebaut. Die Deutsch-Amerikanische Petroleum-
Gesellschaft, der Deutsche Benzol-Verband Bochum,
die Rhenania-Ossag Mineraloelwerke AG Diissel-
dotf und die Leuna-Werke betrieben die einzelnen
Siulen. Sie boten die unterschiedlichsten Benzin-
marken an, so Esso, Aral und Shell. Die Kundschaft
des Parkhauses reichte von durchreisenden Ge-
schiftsleuten iiber ortsansissige Wagenhalter bis hin
zu Fuhrunternehmern. In den Boxen und anderen
Stellflichen, die insgesamt 150 Kraftfahrzeugen
Platz boten, wurden Motorrdder, Personen-,
Liefer- und Lastkraftwagen abgestellt. Thre Miete
betrug zirka eine Mark pro Tag, was sich bis zum
Ende der DDR nicht dndern sollte. Von den Luftan-
griffen des Krieges, denen zahlreiche Parkhiuser
anderer deutscher Stidte zum Opfer fielen, blieben

4 Hauptfassade und Einfabrt in die
»Grofigarage Siid« an der Pfinnerhibe, 2001
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5 Lichthof der Fabrzenghalle mit beiderseitigen Boxengeschossen
und Schiebebiibnen, 2001

diese Gebdude verschont. Nach dem Krieg entwi-
ckelte sich die seit 1947 als »Curt Kohler & Sohn«
bezeichnete Firma zum Vertragspartner von FIAT —
einer Marke, die besonders stark im Taxigeschift
vertreten war.

Schon Ende der 1950er Jahre begann der Nieder-
gang der Grofigarage. Zuerst wurden die marktwirt-
schaftlichen Unternehmungen des Tankstellenbetriebs
durch den VEB Minol tibernommen und schlieBlich in
den 1960er Jahren ganz eingestellt. Unter Verstaatli-
chungsdruck geraten, ging der Juniorchef Felix Kohler
im Februar 1960 nach Westdeutschland. Bald darauf
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erfolgten Enteignung und staatliche Verwaltung. Am
1. Juni 1972 iibernahm der VEB Gebiudewirtschaft
Halle (heute Hallesche Wohnungsgesellschaft mbH,
HWG) das Objeke, in dem Curt Kéhler bis zu seinem
Lebensende 1975 als Angestellter beschiftigt war.'?
Anfang der 1980er Jahre sorgte das Bauwerk nochmals
fiir Gesprichsstoff, weil es eine historisch-authentische
Kulisse fiir das Leben im Berlin der 1930er Jahre im
DEFA-Film »Junge Leute in der Stadt« bot. Die Schlie-
Bung erfolgte mit der Sperrung des Aufzugs durch den
TUV zum 1. Januar 1992. Bis zu diesem Zeitpunkt war
das Bauwerk als GroBgarage in Betrieb.
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Ob seiner technikgeschichtlichen Bedeutung
wurde das Parkhaus etwa zur gleichen Zeit unter
Denkmalschutz gestellt.'®

Die GroBgarage erscheint als geschlossener, weit-
gehend von Wohnbauten eingefasster Baukorper.
Lediglich an der Siidwestseite, zur Liebenauer Strafie
hin, ist er freigestellt. Bestimmendes Element der
Einfahrt in der Strafle Pfinnerhthe ist die in einem
schmalen Hof versteckte, nordliche Hauptfassade
(Abb. 4). Diese imposante Eisen-Glas-Konstruktion
ist neun Meter breit und greift mit 15 Metern Hohe
iiber vier Geschosse. Sie prisentiert sich als riesiges
sprossenverglastes Fenster der ebenso hohen und
breiten, von Boxengeschossen flankierten Fahrzeug-
halle, abgeschlossen durch einen gleichgestalteten
Giebel, dessen Form auf einen eindrucksvollen
Oberlichtaufbau tibertragen wird. Jener {iberspannt
in der Art eines Mansarddaches die zentrale Halle,
die damit zusitzliches Oberlicht erhilt. Mit diesem
Lichthof ist eine optimale Ausleuchtung der Halle
gewihrleistet (Abb. 5). Das Innere von Halle und
Unterkellerung ist neben den technischen Kompo-
nenten baulich vor allem durch 110 Boxen (Abb. 6)
und andere Abstellflichen geprigt. An der siidlichen
Seite des Lichthofes befinden sich weitere Rdume zur
Aufnahme von Lagern, einer Werkstatt und Uber-
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6 Linker Boxenkomplex der Fabrzeughalle, dentlich
erkennbar die noch vorbandenen blechernen Rolltore, 2001

nachtungsmdglichkeiten.! Das Tragewerk der Hal-
le besteht aus einem genieteten und geschraubten
Stahlskelett. Dieses ist in Betonbauweise umman-
telt. Dagegen erscheinen die Teile der nordlichen
Gebiudefront neben der Glasfassade in steinsichti-
gem Ziegelmauerwerk.

Signifikanter und integraler Bestandteil des
Lichthofes ist die Ausfahrt. Sie fithrt schrig vom
Lichthof durch das Gebiude auf die Liebenauer Stra-
Be. Hier fiihrt sie durch ein Tor. Die zugehorige Fas-
sade ldsst dahinter kaum einen technischen Zweck-
bau vermuten; vielmehr fiigt sie sich stilistisch in
Gestalt eines Wohngebidudes im klaren, sachlich-
zeitgenossischen Formenvokabular in die benachbar-
ten Siedlungsbauten ein. Ein alle Geschosse tiber-
greifendes vertikales Fensterband des Treppenhauses
teilt die Fassade im Verhiltnis 2:1. Wihrend das
Erdgeschoss mit Eingang und Ausfahrttor einem ei-
genen Rhythmus folgt, sind die drei oberen Etagen
identisch. Auf der Siidseite befinden sich zwei ge-
kuppelte Fenster, die drei Fenstern auf der Nordsei-
te gegeniiber stehen. Sie werden durch hervortreten-
de Sohlbinke und Stiirze zu Gruppen zusammenge-
fasst. Nach oben schlielt den Bau ein Kranzgesims
ab. Die dariiber befindliche Attika trug die Auf-
schrift »GROSS-GARAGE SUD«. Aufgrund des

7 Fassade der Ausfabrt der »Grofigarage Siid«
an der Liebenauer Strafle, 2001
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nahezu gesamten Putzverlustes an der gemauerten
Frontwand ist davon allerdings nichts mehr zu sehen
(Abb. 7).%

Das eigentliche Herzstiick der Groflgarage er-
schlieBt sich tiber die technische Ausriistung zum
Verteilen der Fahrzeuge auf die entsprechenden
Boxen und Stellplétze. Fiir die Sortierung der Autos
im Erdgeschoss war diese Technik nicht notwendig,
denn hier konnten die Boxen selbstfahrend erreicht
werden. Indes erforderte der Zugang zum Keller
und zu den drei oberen Etagen eigenstindige tech-
nische Losungen. Dafiir existieren zwei vertikal und
horizontal miteinander verbundene mechanische

Komponenten: die Aufzugsanlage und die Schiebe-
biithnen. Beide wurden elektrisch angetrieben. Ihr

halbautomatischer Charakter geht einher mit der

Notwendigkeit der Prisenz von Bedienungsperso-
nal sowie der Fahrzeugfiihrer beim Einparken. Der
Aufzug befindet sich rechts neben der Einfahrt und
diente der Auf- und Abfahrt der Autos vom Keller
iiber das Erdgeschoss in die drei oberen Geschosse.
Fiir das Verteilen der Fahrzeuge in den oberen
Geschossen existieren verschiedene Moglichkeiten.
Um die Boxen beiderseits des groBen Lichthofes zu
erreichen, bendtigte man die in horizontaler Rich-
tung auf Schienen beweglichen Schiebebiihnen mit

8 Transporifiiiche der Schiebebiibne im ersten Obergeschoss der Fabrzeughalle, 2001
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9 Elektrische Stenereinvichtung der Schiebebiibne
im ersten Obergeschoss der Fabrzeughalle, 2001

drei Tonnen Tragkraft (Abb. 8, 9, 10, 11). Der ge-
riistartige Stahlbau zur Aufnahme der drei Schiebe-
bithnen und diese selbst stellen die imposanteste
Technik im Inneren der Garage dar. In die weiteren
Stellplidtze der Obergeschosse des stidlichen Gara-

genteils gelangten die Autos entweder iiber Schie-
bebiihnen durch offene Boxen an der rechten Licht-
hofseite oder direkt durch den Aufzug in eine
dritte Stellplatzreihe.

Wenig bekannt sind die ehemaligen Tankanla-
gen. Insgesamt gab es vier Zapfsdulen: zwei vor der
Garage, unmittelbar an der Pfinnerhohe, und zwei
in der Garage. Dabei handelte es sich um seinerzeit
gebriuchliche Typen aus den Reihen D und Z. Einen
anschaulichen Einblick in ihre Wirkungsweise ver-
mittelt der abgebildete Querschnitt (Abb. 12). Unter
den Siulen befinden sich acht Tanks. Sie haben ein
Fassungsvermo6gen von 3000, 4000 und 5000 Litern
Benzin.!6 Wihrend die Tanks alle noch vorhanden
sind (unter einer Betondecke), existieren die Sdulen
schon lange nicht mehr.

In den vergangenen Jahren verfiel das Parkhaus
mehr und mehr. Verworrene Eigentumsverhiltnisse
(Riickfithrungsanspruch des Erben der Alteigentii-
mer an die HWG) verhinderten notwendige In-
standsetzungs- und Sicherungsmafinahmen. Durch
marode Dicher und grofiflichigen Putzabfall ent-
standen Witterungsschéden.

Dennoch geriet die »GroBgarage Stid« nie in Ver-
gessenheit. Das groBe offentliche Interesse an Bau-
werk und Technik zeigte sich seit Mitte der 1990er
Jahre in Tausenden Besuchern an den Tagen des
Offenen Denkmals. Seit 1999 interessiert sich der
Bauverein fiir Kleinwohnungen e. G. Halle fiir die
Anlage. Er entwickelte im Zusammenhang mit der
Sanierung des genossenschaftlichen Wohnungsbe-
stands rund um den Johannesplatz das Pilotprojekt

10 Zahnrad-Kestenzug (Unterflurbetrieb)
zur Horizontalbewegung der Schiebebiibne im ersten
Obergeschoss der Fabrzenghalle, 2001

11 Kabeltrommel mit Zahnrad-Kettenzug
(Unterflurbetrieb) an der Schiebebiihne im ersten
Obergeschoss der Fabrzenghalle, 2001
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12 Querschnitt, der die Funktionsweise einer Tanksiule vom Typ D verdeutlicht, 1930

»Autoarmes Wohnen«, das die Nachnutzung des
Parkhauses Pfdnnerhthe in seiner urspriinglichen
Funktion einschlieBt. Die Chancen dafiir stehen
nicht schlecht, denn nach der Ausschreibung der
GroBigarage durch das Bundesvermégensamt erhielt
die Firma bms Baumanagement Bauen-Modernisie-
ren-Sanieren GmbH Halle — eine Tochter des Bau-
vereins — den Zuschlag.!” Dass die Nachnutzung des
Gebiudes im Sinne seiner urspriinglichen Funktion
durch den neuen Eigentiimer der Bereitstellung gt6-
Berer Fordermittel bedarf, steht auller Frage. Begrii-
Benswert ist daher die Aufnahme des Objekts in das
Forderprogramm URBAN, eine Gemeinschaftsini-
tiative der Europdischen Union zur Unterstiitzung
von stidtischen Gemeéinden, die durch 8konomische
Umwandlungsprozesse groflen Problemen gegenii-
ber stehen. Innerhalb des Jahres 2002 wollen die
Architekten der Firma bms ein konkretes Nachnut-
zungskonzept vorlegen. Im Sommer des gleichen
Jahres harrte die Gro3garage — mehr und mehr Scha-
den nehmend - allerdings noch ihrer kiinftigen
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Bestimmung entgegen. Ursache dafiir war die im-
mer noch fehlende Entscheidung iiber die konkrete
Vergabe von Fordermitteln.!®

Fiir die Denkmalpflege ist von besonderer Be-
deutung, dass die konzeptionellen Uberlegungen
zur Nachnutzung des Bauwerks von der geschlos-
senen Einheit gelungener Architektur mit einzig-
artiger Technik ausgehen. Dabei miissen im Inte-
resse ihrer historischen Dimension insbesondere die
nérdliche Eisen-Glas-Front mit anschlieBender
Lichthalle sowie die Frontwand an der Liebenauer
Strafle in ihrer urspriinglichen Aussage erhalten
bleiben. Angesichts der iiber die Landesgrenzen
hinausgehenden Bedeutung des technischen Denk-
mals, betrifft dies auch den Bereich der Schiebe-
bithnen. Dem entspricht das Neunutzungskonzept,
das die Boxen im oberen rechten Lichthofteil fiir
Langzeitparker vorhalten will. Bei dem heutigen
hohen Pkw-Gebrauch ist der Betrieb iiber einen
Aufzug fiir den GroBteil der Parkkunden nicht
mehr attraktiv. Hier wire auch seitens der Denk-
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malpflege Kompromissbereitschaft notwendig. So
konnte etwa die steinsichtige Verlingerung des
Baus, links neben der Stahl-Glas-Front, fiir eine
rampenartige Auffahre oder Spindellgsung genutzt
werden. Die dazu notwendige Wegnahme der bei-
den fiir den Denkmalschutz uninteressanten
Wohnhiuser Pfinnerhéhe 71, 72 brichte noch da-
zu einen optischen Gewinn, denn das dahinter vet-
borgene imposante Bauwerk stinde nun zur Strafle
hin frei.

Anmerkungen

* Dieser Aufsatz basiert auf der Abschlussarbeit, die der
Verfasser wihrend seines Postgradualstudiums Denk-
malpflege 2001/2002 am Weiterbildungs- und Bera-
tungszentrum fiir Denkmalpflege und behutsame Alc-
bauinstandsetzung e. V./Institut an der Technischen Uni-
versitit Dresden anfertigte.
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