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Exklusives Haus fiir
den ruhenden Verkehr

saniert. Trotz einiger denkmalpflegerischer Kompromisse bleibt er damit erhalten und wird
sogar wieder zum Parken genutzt. B sarah Huke

oben: Zur Pfannerhdhe
présentiert sich die GroBgarage
mit einer von Licht durchfluteten
Halle als Einheit von Form und
Funktion,
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Die 1929 vollendete GroBgarage
SUd in Halle z&hlt zu den &ltesten
Parkhdusern in Deutschland.
2008 wurde der Bau umfassend

Die rasch wachsende Zahl von Automobilen nach dem
Ersten Weltkrieg sorgte nicht nur fiir ein steigendes
Verkehrsaufkommen auf den StraBen, sondern auch
far viel ruhenden Verkehr. Auf einmal wurde der Platz
zum Abstellen der Autos knapp. So entstand die GroB-
garage als neue Aufgabe fiir Architektur und Stadtebau.
Nach US-amerikanischem Vorbild wurden die Autos
in den mehrgeschossigen Bauten nicht nur abgestellt,
damit vor Witterung und Diebstahl geschiitzt, sondern
hier meistens auch gepflegt und repariert. Erschlossen
wurden die GroBgaragen vor allem uUber gerade oder
spiralfdrmige Rampen, in der Frihzeit aber auch oft
tiber Aufziige oder andere mechanische Anlagen. Denn
die ersten Automobile hatten nur eine geringe Steigfa-
higkeit. Die kraftiger werdenden Autos aber konnten
problemlos Rampengaragen befahren, die im Vergleich
zu Aufzugsanlagen zwar mehr Platz einnahmen, aber
im Betrieb erheblich weniger aufwendig sind und zu-
dem ein rasches Parken erméglichen.

Eine sehr friihe GroBgarage hatte August Per-
ret in der Rue Ponthieu in Paris bereits 1905/06 re-

alisiert. Dabei setzte er eine Stahlskelettkonstruktion
als raumorganisierendes, formbildendes Strukturele-
ment ein. Die innere Ordnung war von auBen abzule-
sen, wodurch die Fassade eine ungewdhnliche Gestalt
erhielt. Die Flachen zwischen den vertikalen Wand-
pfeilern und den horizontalen Geschossbalken wurden
vollstandig verglast. In der Mitte saB zudem eine zwei
Geschosse umfassende Fensterrosette. Im Gegensatz
zu dieser GroBgarage in Paris versteckten die in den
1920er Jahren erbauten GroBgaragen in Leipzig und
Chemnitz die Konstruktion des Baus hinter einer ab-
weichend gestalteten Fassade.

Die GroBgarage Siid an Pfinnerhéhe und Lie-
benauerstrafe in Halle (Saale) steht mitten in einem
Wohngebiet, das in einer zeitgemaB-sachlichen For-
mensprache mit expressionistischen Nachkléngen
gestaiteten wurde. Dort, wo das Grundstiick an die
Wohnbebauung stéBt, wurde die Architektur der Gara-
ge an die Wohnhéuser angeglichen. An der freistehen-
den Seite zur Pfdnnerhéhe hingegen wurde die Idee
des Neuen Bauens als Einheit von Form und Funk-



tion umgesetzt. Das Haus wurde tber eine Aufzugs-
anlage und Schiebebiihnen erschlossen. Der Bauinge-
nieur Walter Tutenberg plante eine Kombination aus
gewerblicher und sozialer Nutzung. AuBer 150 Park-
boxen flir Personen- und Lieferwagen sowie Motorra-
der gab es Aufenthalts- und Schlafrdume sowie Béder
flir die Fahrer. Sie waren, wie die dort ansdssige Au-
towerkstatt, Tag und Nacht gedffnet, Eine Wagenrei-
nigungsanlage und ein Frisiersalon vervollstidndigten
den Service. Ein zunachst geplanter Birotrakt wur-
de nicht verwirklicht, Tutenberg hatte dafiir 1927 ein
2.400 Quadratmeter grofes Grundstiick gekauft, auf
dem die Grofgarage bis 1929 gebaut wurde,

Bis 1992 in Betrieb

1930 geriet Tutenberg mit seinem Bauunternehmen in
eine finanzielle Schieflage. Deshalb libernahm die Fir-
ma Curt Kéhler & Co. die Garage und erganzte sie um
eine Tankstelle. Kunden des Betriebes waren ortliche
Wagenbesitzer, Fuhrunternehmer und durchreisende
Geschéftslaute.

Die Miete betrug - bis zum Ende der DDR — eine
Mark pro Tag. Im Krieg blieb die Hallenser Garage un-
zerstért, erlebte aber dann einen schleichenden Nie-
dergang. Schon in den 1960er Jahren stellte die Minol-
Tankstelle dort ihren Betrieb ein und die Anlage wurde
verstaatlicht. Ab 1972 betrieb die VEB Gebaudewirt-
schaft Halle die Grofgarage und beschéftigte den ehe-
maligen Inhaber Curt Kéhler bis an dessen Lebensen-
de 1975. 1992 sperrte der TUV die Aufzugsaniage; die
Garage wurde stillgelegt und verfiel, ehe der Bauver-
ein Halle & Leuna eG sie 2007/08 aufwendig sanieren
lieB. Damit wird nicht nur ein wertvolles Baudenkmal
erhalten, sondern es werden im Johannesviertel auch
dringend notwendige Parkplatze geschaffen.

Die Einfahrt in der Pfannerhéhe miindete in einen
bis zu neun Meter breiten Gang, der zu den ebener-
digen Stellplatzen der Garage flhrte. Diese konnten
auch fiir die Wagenreinigung genutzt werden, Rechts
von der Einfahrt beférderte der Aufzug die Automo-
bile zu den oberen drei Etagen und in den Keller. Auf
den Geschossebenen wurden die Autos mit im Licht-
hof verlaufenden Schiebebiihnen verteilt. Tagsiiber
sorgten die groBen Fenster fir viel Licht, im Dunkeln
gab es eine elektrische Beleuchtung. Eine Zentralhei-
zung erwarmte die gesamte Halle. Die Garage war an
das stddtische Wassernetz angeschlossen, verfiigte
aber auch (iber eine hauseigene Wasserversorgung,
die das Regenwasser auf dem Dach sammelte und die
Wagenreinigungsanlage im Keller speiste. Die Parkbo-
xen wurden mit platzsparenden Jalousien aus Stahl
geschlossen, Liftungsschlitze und Fenster sorgten fiir
eine gute Luftzirkulation. Mit der Stahi-Beton-Kon-
struktion und extra umbauten Treppen galt der Bau
zudemn nach damaligem Standard als ,absolut" feyer-
sicher.

Zentrale, lichte Halle

Bestimmendes Element der Fassade an der Pfan-
nerhdhe ist eine neun Meter breite und tiber vier Ge-
schosse greifende Eisen-Glas-Konstruktion. Dieses
von Stahlsprossen gestiitzte Fenster Ubertragt seine
Form auf das die zentrale Halle Gberspannende Man-
sarddach. Diesem gldsernen Dach, das von leichten
Betonplatten gebrochen wird, ist ein spitzwinkliges
Firstoberlicht aufgesetzt. Das Tragwerk der Halle be-
steht aus einem genieteten und geschraubten Stahls-
kelett, das zum Teil mit Beton ummantelt wurde. Bei
der Sanierung wurde das marode Dach komplett er-

neuert, auch die sehr in Mitleidenschaft gezogene
Stahlkonstruktion saniert, zum Teil erneuert oder ver-
starkt. Gleich dem Original wurde die Tragerkonstruk-
tion des Daches wieder aufgebaut, so dass die fiir das
Neue Bauen typische Leichtigkeit und Lichtdurch!és-
sigkeit erhaiten blieb. AuBerdem wurden alter Putz
und schadhaftes Mauerwerk abgetragen und ersetzt.

Eine entscheidende Verdnderung brachte ein mo-
derner Anbau mit einer spindelférmigen Rampe fiir
die neue ErschlieBung. Denn das historische Aufzug-
Schiebebiihnen-System lieR sich nicht mehr effizient
betreiben. Dennoch blieben die Schiebebiihnen mit
der dazugehérigen Technik erhalten, auch wenn ihre
Funktionsféhigkeit so stark eingeschrankt ist, dass
sie nur nach per Hand bewegt werden kdnnen, Nach
den Vorgaben des Denkmalschutzes wurden auBer-
dem die ersten drei Parkboxen einer Reihe mit den sa-
nierten, urspriinglichen Rolltaren versehen. Wegen der
modernen ErschlieBung wurden einige Boxen auf den
oberen Etagen als Autostellplatze stillgelegt und wer-
den anderweitig genutzt. Damit stehen in der GroB-
garage heute noch 88 Parkplitze zur Verfligung, Die
Fldchen dazwischen, vor allem die Halle werden flir
Veranstaltungen genutzt. Insgesamt kann damit noch
nachempfunden werden, wie die Garage urspriing-
lich ausgesehen hat. Verdndert wurde allerdings der
Raumeindruck. Aufgrund moderner Brandschutzbe-
stimmungen bekamen auch die vertikalen Trager in
der Halle einen Betoniberzug und die Holzdielen der
Uberginge wurden entfernt. Ohne diese Eingriffe ware
eine erneute Nutzung als GroBgarage nicht méglich
gewesen, @
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unten: An der Ligbenauer
StraBe teilt ein vertikales
Fensterband (dahinter ein
feuersicheres Treppenhaus)
die horizontal gegliederte
Fassade.




